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Accidents

Dés son ouverture, le canal de Suez a connu des accidents.

Le risque de marée noire est le plus craint ; déja en 1936, quand Nasser a nationalisé la Compagnie du canal de Suez, 50 % des approvisionnements pétroliers frangals
et brtanniques y passaient.

Les accidents les plus récents sont :

= celui du Al Samidoun en janvier 2005 ;

= celui du pétrolier battant pavillon libérien, le Grigoroussa 1, qui a heurté le 27 février 2006 une berge dans la parfie sud du canal, perdant
environ 3 000 tde fioul lourd sur 58 000 tonnes, sur une distance de plus de 20 km, avant gu'on ait pu I'entourer de barrages flottants etle
remaorguer jgasqu'au port de Suez ; les autorités du canal n‘ont pas détaillé par |a suite les mesures de dépollution qui auraient &té
entreprises™ ;

= en septembre 20086, c'est un bateau utilisé pour la maintenance du canal de Suez, le Khattab, qui fait naufrage en pleine nuit (deux morts, six
blessés et cing disparus) prés d'lsmailia ;

= |e mardi 23 mars 2021, le porte-conteneurs Ever G!'Egn fait obstruction dans le canal, aprés avoir été déporté par une rafale de vent. Il s'échoue
en fravers du canal, en y bloguant toute circulation™. En provenance d'Asie, celui-ci devait se rendre & Rotterdam. La société responsable de
la gestion technique du nag’&'e, Bemhard Schulte Shipmanagement (B SM), assure que I'a_ﬁcident n'a provogue aucune pollution ni aucun
dommage sur la cargaison™. L'accident provogue une f&rte hausse des cours du pétrole=. Le 29 mars, I'Autorité du Canal de Suez annonce
la reprise du trafic aprés la remise a flot de I'Ever Given—.

Menaces terroristes

Les « goulets d'étranglement » ne permettent pas la croissance du trafic ni celle de la taille des cargos et sont considérés comme des « talons d'Achille de I'économie
pétroliére mondiale » (I'exemple le plus notable est le détroit d'Ormuz (30 % du tonnage pétrolier)—

C'est pourguoi des bases navales et une flotte de guerre sont entretenues en permanence dans la région par les Etats-Unis {2® flotte dans 1'Quest de I'océan Indien, et
6% en Méditerranée), assistés par la France & Djibouti et & Abou Dabi. La présence militaire égyptienne est également visible tout le long du canal®.

Fin acit 2013, le porte-conteneurs le Cosco Asia a été la cible d'une attaque terroriste alors qu'il remontait le canal vers la Méditerranée. Cette attaque, sans réelle
conséquence pour le navire, met en lumiére les problémes de sécunté et la difficulte pour I'armeée égvptienne de prévenir les attentats.




La Compagnie du canal de Suez avait obtenu une concession de 99 ans qui devait expirer le

17 novembre 1968. Le 26 juillet 1956, dans une situation politique complexe, le colonel Nasser,
président de la République égyptienne, la nationalisa. Cette décision fut refusée par la France et le
Royaume-Uni, qui réunirent a Londres trois conférences des usagers du canal, puis, apres le rejet
par le président Nasser des propositions formulées, saisirent le Conseil de sécurité. Avant que celui-
ci n'ait pris une décision, le 29 octobre, I'armée israélienne entrait en Egypte, précédant de quelques
Jjours une intervention franco-britannique. Devant les pressions internationales, en particulier celles
des Etats-Unis et de 'U.R.S.S., les puissances attaquantes durent bientét retirer leurs troupes. Mais,
dés le début du conflit, les Egyptiens avaient bloqué le canal en y coulant une quarantaine de
navires. Les Nations unies se chargerent de la remise en état du canal, qui fut de nouveau ouvert a
la navigation en avril 1957.

En 1860, seulement 5 % des navires fonctionnent a la vapeur. Le canal est pourtant
congu pour une navigation exclusivernent motorisée ; sa construction est donc un
pari. Dans la décennie qui suit, les marines marchandes vont s'équiper en masse.
C'est le 17 février 1867 qu'un premier navire emprunte le canal achevé, mais il n'est
officiellement inauguré que le 17 novembre 1869 par l'impératrice Eugénie sur le
navire L'Aigle, suivie par Ferdinand de Lesseps et des administratenrs du canal &
bord du Peéluse, de la Compagnie des Messageries maritimes, commandé par
Auguste Caboufigue. Pour l'inauguration du canal, le Khédive Ismail Pacha
commande ['opéra Aida & Giuseppe Verdi. Tout de suite aprés cette inauguration, le
canal devient le coeur des rivalités franco-britanniques.

EN QUELQUES CHIFFRES




Le 5 aoiit 2014, I'Egypte annonce son intention de creuser un deuxiéme canal paralléle au canal de Suez sur sa partie
orientale, afin de permettre de supprimer la circulation alternée des convois dans cette partie du canal. Ce nouveau canal a
une longueur de 72 km et colite environ trois milliards d’euros. Ce projet réduit le temps d’attente maximale de passage pour
les bateaux de onze a trois heures

Les travaux impliquent l'approfondissement et 1'élargissement du canal existant sur 35 km, ainsi que le creusement d'un
nouveau canal de 37 km au niveau de la ville d'Ismailia. Les premiers tests de navigation commencent le 25 juillet 2015 alors
que six navires répartis en deux groupes de trois traversent l'extension du canal dans le cadre de ce test™—. L'ouverture du
nouveau canal a lieu le 6 aoiit 2015 =

Le canal de Suez rapporte en 2015 environ 5,3 milliards de dollars US par an & 'Egypte. Selon les projections ﬁrﬁaanciéres
égyptiennes de 2015, le canal devrait rapporter annuellement 13,2 milliards de dollars en 2023 avec les améliorations

En 2020-2021, malgré le blocage d'une semaine en mars par I'échouage de I'Ever Given, le canal de Suez a rapporté
5,84 milliards de dollars, soit les revenus annuels les plus importants de I'histoire de cette infrastructure

Le canal franchit, du nord au sud, quatre zones différentes. A partir de Port-Said, bati sur un
bourrelet de sable, il traverse pendant 40 km les terrains inondés qui bornent le lac Manzala. Il
franchit ensuite une région de seuils, pénétre dans le lac Timsah, au bord duquel a été bétie la ville
d'Isméa‘liya, et atteint la dépression des lacs Amers. Il suit les cuvettes communicantes de ces deux
lacs, autrefois desséchés. Enfin, pendant 25 km, il longe les contreforts rocheux qui séparent le
bassin du Nil de la mer Rouge, et atteint le golfe de Suez a Port-Tawfig, 3,5 km au sud de la ville
arabe de Suez.

L’OLEODUC SUMED

PORT-SAID Concu en 1973 aprés la fermeture du

canal de Suez consécutive a la guerre des
Six Jours, le pipeline Suez-Méditerranée

est un oléoduc de 320 km qui relie le
terminal AinSoukhna, prés de la mer

Rouge, au terminal offshore de Sidi Kerir,

en Méditerranée, prés d'Alexandrie. Quvert
en 1977, il appartient a |'Arab Petroleum
Pipeline Company/ Sumed Company, une
coentreprise égyptienne (50 %), saoudienne
(15%), émiratie (15%) koweitienne (15%)
et gatarie (5 %). Point névralgique pour
I'acheminement du pétrole avec une capacité
de 2,5 millions de barils par jour, cet oléoduc
permet aux superpétroliers de s'alléger de
leurs cargaisons et de passer a vide le canal
de Suez avant de récupérer le brut au sortir
de leur traversée.

-
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Milieu naturel

Du point de vue environnemental, la construction du canal a eu comme premier effet d'isoler physiquement 1'Afrique de
I'Asie, pour toutes les espéces animales non volantes. C'est la premiére coupure écologique aussi importante jarnais congue et
réalisée par 'Homme, avant celle de Panama qui a séparé les deux Amériques, du Nord et du Sud.

Pont tournant d'El Ferdan.

Le transfert de millions de métres cubes d'eau via le canal, en mettant en contact deux mers séparées depuis des centaines de
millions d'années, a été l'occasion de migrations massives d'espéces et de parasites ou microbes, dont certaines ont un
potentiel invasif, soit par le canal, soit par I'eau de ballast des navires ou par les propagules transportées sous leur cogue. Les
invasions biologiques d'espéces marines se faisant par l'intermédiaire du canal ont été baptisées « migrations lessepsiennes =, et elles menacent 'équilibre écologique
déja précaire de la mer Méditerranée.

Les fumées et gaz d’échappement des navires contribuent a polluer et acidifier I'air et provoquer des pluies acides dans la région (cf. fioul lourd mal désoufré ou méme
non désoufré).

Le canal de Suez en permettant d'éviter le passage au sud de I'Afrique a plus que décuplé le trafic marchand méditerranéen. Alors que la zone couvre moins de 1 % de
tous les océans, c'est aujourdhui environ 30 % du volume du trafic maritime mondial qui provient de cette zone ou y arrive ou la traverse (sans intérét économique
direct pour ses 305 ports et pour les régions littorales de Méditerranée, et sans écotaxe). Le CEDRE estime que 50 % des marchandises transportées dans ce
« couloir » doivent étre « considérées comme dangereuses a différents de%rsés ». Le risque d'une grave marée noire persiste, avec 28 % du trafic pétrolier maritime
mondial transitant par la Méditerranée ot les tempétes sont parfois violentes




« L'axe principal des échanges
entre ’Europe et U’Asie »

5 QUESTIONS
AU GEOGRAPHE MICHEL FOUCHER

La construction du canal de Suez est-elle
le premier acte de la mondialisation
commerciale moderne ?

i les cAbles sous-marins furent et restent
le vecteur de la mondialisation financiere
(entre Brest et Cape Cod aux Etats-Unis
en 1869 ; entre Londres, Hong Konget
’Australie en 1871), les canaux de Suez
puis de Panama ont accéléré la mon-
dialisation commerciale, Le canal de
Suez fut 'un des outils stratégiques de la
domination britannique et du controle -
de la fameuse « route des Indes », percue
3 Londres comme une voie domestique.
Lorsque le Royaume-Uni renonga al'em-
pire des Indes, en 1947, puis a ses bases
militaires en Asie en 1967, on caractérisa
ces territoires comme étant « al'estde
Suez », allusion au poéme Mandalay

de Kipling (1890), sur la Birmanie:

« Envoyez-moi alest de Suez ol le meil-
leur est comme le pire... »

Qu’est-ce que le canal a changé

au Moyen-Orient ?

Le controle du canal et des gisements

de pétrole de la péninsule arabique fut
l'objectif constant de Londres puis de
Washington au xx° siécle. Le pacte passé
en 1945 par Roosevelt et Ihn Saoud surle
croiseur américain Quincy, ancré a Port-
Said, a troqué la garantie de sécurité
offerte par les Américains contre celle
de 'approvisionnement pétrolier.

Cet accord est aujourd’hui caduc, car les
Etats-Unis n’ont plus besoin du pétrole
saoudien. Jai toujours pensé qu’ily

avait une corrélation forte, mais jamais
exprimée entre la déclaration Balfour

de 1917 et le souci anglais de maitriser
les deux rives du canal. En créant un «
foyer juif » en Palestine, les Britanniques
entendaient écarter la France dela
maitrise de la rive orientale du canal.
Enfin, c'est en 1956 que Londres et Paris,
s'opposant par les armes ala nationali-
sation du canal par Nasser, ont essuye
une défaite diplomatique face a Moscou
et A Washington. LEgypte y a gagné une
centralité politique dans le monde arabe.

Quelle est 'importance géopolitique
et commerciale du canal aujourd’hui ?
Le canal voit passer un peu plus de

10 % du commerce mondial avec un
trafic d’environ 3 millions de tonnes
par jour. Les chiffres des transits mari-
times sont les « feuilles de température
dela planéte », écrivait Paul Morand.
Suez est I'axe principal des échanges

PESS atVAcia ot 'mne des

artéres d’'approvisionnement de 'Eu-
rope en pétrole et en gaz (le Qatar envoie
cing méthaniers vers le marché européen
par semaine). Lieu de passage obligé
entre les bassins de la Méditerranée et de
la mer Noire et l'océan Indien, il intéresse
les puissances quiy installent des bases
navales (Japonais et Chinois a Dj ibouti,
Russes a Port-Soudan) ety déploient une
présence militaire (Emiratis en Erythrée
et au Yémen, projets turcs en Somalie).
Dans le climat de tension internatio-
nale actuel, la mer Rouge, le canal et
les détroits regagnent une importance
stratégique réelle.

Le canal borde le Sinai, qui abrite
aujourd’hui des groupes djihadistes.
Est-ce une menace ?

Les groupes djihadistes sont surtout
actifs au nord du Sinai et surveillés tant
par I'Egypte que par Israél, en étroite
coopération. La sécurité du canal et de
ses abords est la priorité absolue des
autorités égyptiennes des lors que tout
attentat contre un navire voguant sur
le canal aurait un impact international
considérable. Le rapprochement en
cours entre Israél et 'Arabie saoudite

a d’abord une dimension sécuritaire ;

il s’agit de se montrer vigilant face aux
éventuelles menaces découlant de la
fourniture d’armes par 1'Iran au Hamas
et au Hezbollah.

La place du canal de Suez est-elle
menacée par le projet chinois des

« routes de la soie » ou par les futures
routes polaires ?

Moscou a tenté d’exploiter le récent
incident a entrée du canal pour com-
muniquer sur la route arctique du Nord-
Est, qui voit passer 33 millions de tonnes
de produits par an (soit 12 % du volume
passant par Suez). Cette route pourrait
étre plus fréguentée si le changement
climatique s’accentue, mais elle suppose
d’avoir des convois menés par des brise-
glaces atomiques. Ce ne sera pas une voie
alternative au canal de Suez. Les autres
concurrentes sont le Transsibérien,
dont activité augmente, et les voies
ferrées germano-polono-chinoises qui
relient la Chine centrale et le port fluvial
allemand de Duisbourg (environ 12 000
trains en 2020). L'incident de Suez est
survenu a un moment d’intense interro-
gation sur la réorganisation de lamon-
dialisation pour réduire les situations
d’excessive dépendance, les émissions
de carbone par les navires et la forte
hausse du prix du fret liée ala crise
économique.




Le canal de Suez (en arabe : ol 8L3, ganat as-suwés) est un canal navigable situé en Egypte. Long de
193,3 km, large de 280 & 345 m et profond de 22,5 m, il relie, via trois lacs naturels, la ville pom?ire de Port-Said en
mer Méditerranée a la ville de Suez dans le golfe de Suez (partie septentrionale de la mer Rouge)~.

Percé entre 1859 et 1869, grace 4 une levée de fonds géante & la Bourse de Paris, sous la direction du diplomate
retraité francais Ferdinand de Lesseps™, il permet aux navires d'aller d’Europe en Asie sans devoir contourner
I'Afrique par le cap de Bonne-Espérance et sans rupture de charge par voie terrestre entre la Méditerranée et la mer
Rouge.

Le canal de Suez ainsi établi reprend la vieille idée de relation par voie d'eau entre les deux mers, déja mise en ceuvre
dans I'Antiquité par les pharaons égyptiens. Le canal antique relie le Nil 4 la mer Rouge. Pendant la Renaissance, la
république de Venise avait sans succes cherché a rétablir cette liaison.

A la suite de la Premiére Guerre mondiale, le canal est placé sous la protection militaire de la Grande-Bretagne. En
1956, Nasser, le président égyptien, met un terme a cette situation en nationalisant le canal.

Avec l'augmentation du trafic, le canal est devenu la troisiéme source de devises de l‘E'IgypteJr. Un blocage du canal
entrainerait des pertes d'environ 15 millions de dollars par jom‘a. En 2015, 17 483 navires transportant 999 millions
de tonnes de marchandises 'ont emprunté, soit 8 % du commerce maritime international>. En 2020, prés de
19 000 navires ont transité par le canal, ce qui représente une moyenne de 51,5 navires par jour—.

Le 6 aofit 2015, le président égyptien Al-Sissi inaugure le « Nouveau canal de Suez » permettant, aprés un an de
travaux, de doubler la capacité de passage. Les travaux ont consisté a élargir le canal existant ainsi qu'a en augmenter

la profondeur sur 35 km, et & doubler le canal sur 37 km dans sa partie orientale.

Le canal est la propriété de la Suez Canal Authority, qui est aussi responsable de son administration et de sa gestion.

Le 24 avril 1957, I'Egypte adressa au secrétaire général de 1'0.N.U. une déclaration dans laquelle

elle s'engageait & respecter la convention de 1888 et a accepter l'arbitrage de la Cour internationale

de la Haye en cas de conflit. Les actionnaires de la Compagnie regurent a titre d'indemnisation
28 millions de livres égyptiennes, le dernier versement étant effectué en janvier 1963.

En 1882, aprés la guerre anglo-égyptienne, les Britanniques remplacent les Ottomans comme tuteurs du pays. Ils parviennent
ainsi & prendre le contrdle du canal.

Afin de remédier aux querelles des puissances sur le canal de Suez, le 29 octobre 1888, la convention de Constantinople
affirme la neutralité du canal, déclaré « libre et ouvert, en temps de guerre comme en temps de paix, 4 tout navire
de commerce ou de guerre, sans distinction de pavillon ».

Durant la Premiére Guerre mondiale, les Britanniques et les Francais négocient les accords Sykes-Picot qui
divisent le Moyen-Orient en zones d'influence : la France obtient un protectorat sur la Syrie et le Liban ; le
Royaume-Uni sur la Palestine, la Jordanie et 'Egypte.

En 1922, I'Egypte devient un royaume avec une autonomie limitée. Par le traité anglo-égyptien de 1936, établi
pour vingt ans, le pays accéde d une indépendance presque compléte. Il est ainsi établi que le Royaume-Uni
evacuerait toutes les troupes britanniques présentes sur le sol égyptien, a l'exception des dix mille hommes
nécessaires & la protection du canal de Suez et de ses rives.

Le projet d'ouvrir une voie de communication maritime entre la mer Méditerranée et la mer Rouge
avait été concu et réalisé des la plus haute antiquité, par les pharaons. Mais il ne s'agissait alors que
d'une voie d'eau précaire, détruite au viir© siécle apres ].-C., et c'est seulement en 1869 que les deux

mers furent réunies par un véritable canal, accessible aux plus grands navires de 1'époque.

Le canal de navigation est une vaste voie d'eau, une ligne qui sillonne le territoire et qui a, malgré la
variété des paysages traversés, une étonnante unité de conception et souvent de réalisation. Cette
unité, ponctuée par la répétition d'ouvrages d'art (écluses, maisons éclusiéres, épanchoirs, ponts...),
explique la rigueur de sa construction.

Le canal partage avec la voie ferrée ce caractére artificiel, mais la présence, qui semble naturelle,
de l'eau le rend ambigu. Et de ce contraste entre nature et artifice nait sa spécificité.




LHOMMAGE AMBIGU D’ERNEST RENAN
A FERDINAND DE LESSEPS

« CLEF DE L’AFRIQUE
INTERIEURE, par le Nil ;
par son isthme, gardienne
du point le plus impor-

tant de ’empire des mers,
’Egypte n’est pas une
nation, c’est un enjeu,
tantdt récompense d’une
domination maritime légiti-
mement conquise, tantot
chatiment d’une ambition
qui n’a pas mesuré ses
forces. Quand on a un réle
touchant aux intéréts géné-
raux de ’humanité, on y est
toujours sacrifié. [...]

Vous ne vous étes pas

dissimulé que le perce-
ment de 'isthme servirait
tour a tour des intéréts
fort divers. Le grand mot :
“Je suis venu apporter non
la paix, mais la guerre”,

a dii se présenter fré-
quemment a votre esprit.
L’isthme coupé devient

un détroit, c’est-a-dire

un champ de bataille.

Un seul Bosphore avait
suffi jusqu’ici aux embar-
ras du monde ; vous en
avez créé un second, bien
plus important que l'autre,
car il ne met pas seulement

en communication deux
parties de mer intérieure ;
il sert de couloir de
communication a toutes
les grandes mers du globe.
En cas de guerre maritime,
il serait le supréme intérét,
le point pour l'occupation
duquel tout le monde lutte-
rait de vitesse. Vous aurez
ainsi marqué la place des
grandes batailles de 'ave-
nir. Que pouvons-nous, si
ce n’est de cerner le champ
clos ol1 se choquent les
masses aveugles, de favo-
riser, dans leur effort

vers l'existence, toutes
ces choses obscures qui
gémissent, pleurent et
souffrent avant d’étre ?
Aucune déception ne nous
arrétera ; nous serons
incorrigibles ; méme au
milieu de nos désastres,
les ceuvres univer-
selles continueront de
nous tenter. » ﬂ

Réponse au discours

de réception de Ferdinand
de Lesseps & l'Académie
frangaise, 23 avril 1885

Le comportement colonialiste de dirigeants de la Compagnie du canal de Suez
et la présence ostensible des forces armées anglaises sur les territoires égyptiens, sont
des facteurs qui ont renforcé le sentiment nationaliste des Egyptiens. A la téte de
I'Egypte depuis 1954, Nasser, aprés s'étre assuré du retrait des troupes britanniques
occupant la zone du canal, prononce le 26 juillet 1956 a Alexandrie, un discours ferme
et nationaliste. Ainsi la nationalisation de la Compagnie universelle du canal
maritime de Suez est devenue un fait. Cette nationalisation surprise a provoqué une
crise internationale car le monde entier a été concerné par cet incident dans une
région qui devient le principal fournisseur du pétrole. Malgré l'accélération des
événements, le principe de la neutralité du canal n’a pas été mis en cause et la liberté

de navigation a été garantie en dépit des agitations géostratégiques au tour la région.

Caractéristiques

L= canzl ne comporie pas dedusesJ Eout son frajet restant au nivesu de b2 mer, copirairement 20 canzl de Panama Son iracé
<'appuie sur frais plans d'eaw, les les Menzaleh, Timsah etAmemtmmparnnthenalﬂ.enamgahnn

Sa largeur moyenne est de 345 m (mitialement 52 m). 5z largsur minimale st de 280 m. La largsur navigable sous 11 m de
tirant d'eau est de 150 m (inifialement 44 m). Le cznal enfre Port-5aid et Suez 2 une longueur de 162 km. Les chenanx
d'accés au nord ef au sud porient kz longueur totale de fouvtzge 2 135 km. Trods chenaux de dénivation d'une longusur totzle
die 78 km somt situés 3 Port-5aid, dans ke lac ancien d'El Ballh ef aux Lacs Amers.

Par suite de sz faible profondeur, les = zﬁwdmtlmepmhzd!leu:pehu]zueuhntdanshﬁn&etlemchugmteu
smiant,lepetnlemq_nesh.onurtulampan’ulaudncw

Le canzl d'une profondeur de 24 m permet le passage de navires de 20,12 m de firant d'ean (65 f) depuis bes dermiers fravaux
de 2010 alac\mdl.l:mmque Lz largzur du navire ne depasse pas 50 m um tehlean existe dans les regles de navigation publices
par les zntorités du canal).

Les navires ayant bes di lmxtﬁles

& franchir le canal de Suez sont appelés Suermax. Il en est de méme

Quelque 20 009 navires traversent le canal chague anneée, représentant 14 % du transport mondizl de merchandises. Un
passage prend de onze & seize heares.

Lz traversée d'est en ousst du cznal est, la plupert du temps, assurde per des bacs mais il existe aussl plusisurs cuvrages 2 cet
effet -

m |2 pont du Canal de Suez, constuit entre 1992 et 1999, qui enjambe le canal au niveau d'El Qantara {mot
arabe signifiant « pont »). et qui laisse un espace de 70 métres au-dessus du canal permatant un tirant
d'air mizeamal pour les navires de 68 m ;

i'El Ferdan, qui est 2galement le pont toumant l= plus kong du mende ;

| Ahmed Hamdi, au sud du Grand Lac Amer, d'une Iongueur de cing kilometres, creuseé sous le

canal. Inaugure en 1080, il estutllsepar “les autornobilistes égyptiens pour se rendre dans la presquiile du

Sinal et gagner les stafions balngaires de la mer Rouge.

5

Schema compantif des taill=s du
canal entne 1870 =t 2010,

L= pont du canal de Suss o rivesu




UN SYMBQOLE D’ESPOIR
ET DE RESISTANCE

Hoda Abdel Nasser
Fille ainée du rais et professeure
de science politique a U'uni-
versité du Caire, elle a publié,
avec Anne-Claire de Gayffier-
Bonneville, Nasser : archives
secretes ('F ammarion, 2020).

CHAQUE PAYS CONNAIT ses heures ou ses ins-
tants de gloire qui résonnent & jamais dans la mémoire des
peuples. Pour les hommes et les femmes de ma génération,
comme pour nombre d’Egypuens plus jeunes, Ihistoire
du canal de Suez en fait partie.

11 aura fallu dix ans pour creuser cette voie majeure pour
le commerce mondial, ce trait d'union entre 'Orient et
’Occident. Dés mes premiéres lectures, jai été choquée par
le sacrifice des ouvriers égyptiens, taillables et corveables
4 mereci, travaillant dans des conditions inhumaines.

Cent vingt mille d’entre eux I'avaient payé de leur vie.
Jeune etudiante,j étais férue de lecture et me posais mille
questions. Ama grande surprise, j'appris quen 1882 les
forces britanniques, n'ayant pas réussi a entrer en Egypte
par Alexandrie, avaient décidé d’'occuper le pays en faisant
passer leur flotte par le canal
de Suez, plus al'est. C'estla
que Ferdinand de Lesseps,
président de la Compagnie,
nous a trahis. Il avait promis
4 Ahmed Orabi, le leader du mouvement nationaliste de
I'époque, que le canal resterait neutre et qu’il n'autoriserait
pas le passage de la flotte britannique. Or, ce fut le point de
départ de l’occupatmn britannique qui allait durer 74 ans...
Tousles Egypnens ont encore en mémoire la trahison

de Lesseps. Ils refusent aujourd’hui encore l'idée méme que
soit réinstallée sa statue a Port-Said, cette statue qu’ils ont
abattue lors de I'agression tripartite de 1956.

J'ai travaillé pendant des années sur les archives de

mon pére. A lamaison, dans une armoire de son bureau,

jai découvert de nombreux documents rédigés de sa propre
main. C’est 14 que j’ai compris les vraies raisons de la
nationalisation de la Compag‘me de Suez, 'enthousiasme
que cette décision a suscité en Egypte, dans le monde arabe
et dans tout le tiers-monde. C’est 14 que j"ai compris aussi

la folle réaction de I'Occident, qui devait se traduire par
I'agression tripartite contre I'Egypte, en octobre 1956
Gamal Abdel Nasser avait prévu de construire un haut
barrage sur le Nil pour irriguer de fagon permanente

350 000 hectares, augmenter la superficie agricole d'une
surface équivalente et produire 10 milliards de kilowatt-
heures par an. Il avait conclu un accord avec le gouverne-
ment américain, le 16 décembre 1955, stipulant que les
Etats-Unis, la Grande-Bretagne et la Banque mondiale
prendraient en charge le financement du projet, a hauteur
de 1,3 milliard de dollars.

Las!le 20 juillet 1956, le secrétariat d’Etat américain renon-
cait au financement du haut ba.rrage au prétexte que les
ressources économiques del’ Egy'pte étaient insuffisantes

C’est la que j’ai compris les vraies
raisons de la nationalisation

et que ce pI‘Q]et porterait atteinte aux droits d’autres pays
—le Soudan, I’Ethiopie et 'Ouganda - sur les eaux du Nil...
Aussitét, 1a Grande-Bretagne et la Banque mondiale emboi-
térent le pas aux Etats-Unis.
Ce soir-14, mon pére rentrait au Caire accompagné du
Premier ministre indien Nehru, aprés la conférence de
Brioni qu’ils avaient tenue avec le chef d’Etat yougoslave
Tito. Cest 4 son arrivée a I'aéroport qu’il apprit la nouvelle.
11 dut se résoudre a trouver un autre ﬁnancement pour le
haut barrage. Ce serait le canal de Suez! Al'époque, la quasi-
totalité des recettes du canal tombait dans I'escarcelle de la
société franco-britannique.
Le 26 juillet, lors de son célebre discours pubhc a
Alexandrie, Nasser surprit le monde entier. Alepoque
jétais trop jeune pour comprendre vraiment la portée de
cet événement. Mais lorsque j’ai commencé a étudier les
discours de mon pére, en 1996, j’ai éprouvé une vive émotion
en réécoutant la réaction festive et bruyante de la foule pre-
sente, comme au nom d’Allah que les gens scandaient!
La suite, on la connait. Ce futlarencontre secrete de Sévres,
entre les représentants des gouvernements francais,
britannique et israélien. C'est 1a que fut fixé le scénario du
complot contre l’Egypte qui débuta le 29 octobre 1956 par
une attaque israélienne de grande ampleur.
Dés le début de I'agres-
sion, mon pére quitta notre
domicile de Manchiyyet
el-Bakri pour rejoindre le
siége du commandement de
la Révolution, sur les bords du Nil. Nous autres, nous nous
rendimes dans le quartier de Zamalek, loin de I'aéroport
militaire d’Almaza qui était trop proche de notre maison.
Mon pére tenait a ce que nous restions au Caire.
L’agression tripartite se termina par une victoire politique
de Nasser. Il était devenu le héros du monde arabe, un héros
qui n’avait pas baissé les bras devant I'ennemi.
Voici quelques années, je me rendis 4 Bahrein. La, on me
raconta comment les ouvriers locaux s’étaient étendus de
tout leur corps sur les pistes de l'aéroport de la base mili-
taire britannique qui s’y trouvait en 1956, afin d’empecher
les avions ennemis de décoller pour aller frapper I Egypte.
Aprés toutes ces années, une question revient en boucle
chez les ennemis de Nasser : pourquoi avoir natmna.hse
puisque le canal devait de toute fagon revemr Al'Egypte
en 1968 ? D’abord, il ne faut pas oublier que I'Egypte avait le
plus grand besoin de créeer le haut barrage. Ensuite, il appa-
rait clairement, dans tous les documents britanniques que
j'ai pu consulter, qu'il serait fait en sorte que le mandatdela
Compagnie soit prolongé au-dela de 1968. ‘
L'Egypte, en 1956, devint un modele de résistance a
l'oppression, & la colonisation et alagression étrangére.
En mai 2000, je rencontrai Nelson Mandela au Cap,
en Afrique du Sud. Je me souviens encore de sesmots:
« Lorsque Nasser a nationalisé le canal de Suez, du fond de
ma cellule, jai regardé la fenétre et me suis dit : maintenant,
j’ai 'espoir de voir mon peuple se libérer. » 1l

Traduit de l'arabe par JEAN TARDY)

lllustration Stéphane Trapier




L ’histoire moderne du canal de Suez connait une étape essentielle quand la
convention de Constantinople, proclamée le 29 octobre 1888, devient le statut
juridique du canal de Suez:. La diplomatie a pris plus de temps que la technologie : il
a fallu trente ans aux chancelleries européennes pour se mettre d’accord sur la liberté
et V'ouverture du canal de Suez devant tous les navires en temps de paix comme en
temps de guerre sans distinction de pavillonz. Ce principe est mis en question
plusieurs fois durant la vie du canal. Au cours de la deuxiéme moitié du xx= siecle, le
canal de Suez a connu des événements politiques de grande importance qui ont

profondément influencé I’histoire contemporaine de cette voie maritime.

Le canal est un systéme, une grande machine construite avec de I'eau - portant les bateaux - et
construite pour faire circuler de 1'eau. Son principe est simple, mais ses moyens sont complexes. Il
s'agit de constituer une succession de plans d'eau (biefs) sans courant sur lesquels la navigation sera
aisée dans les deux sens. En ce sens, l'idée de canal a été expérimentée sur les riviéres qui furent
canalisées ; leurs barrages-écluses avaient déja pour objectif de constituer des plans d'eau
navigables dans les deux sens. Le canal requiert donc des plans d'eau dont le fond doit étre presque
horizontal, plans d'eau maintenus par des portes qui forment des barrages et qui ne sont ouvertes
que pour faire passer les bateaux. L'écluse a sas (a deux portes) remplit ce double office : une porte
fermée sert a retenir I'eau d'un c6té pendant que 'autre, ouverte, fait passer celle qui est contenue
dans 1'écluse méme, avec le bateau qui flotte. Entre les deux bajoyers (murs latéraux des écluses),
I'eau monte ou descend, en se déversant par des vannes (intégrées dans les portes des écluses)
pendant que les deux portes sont fermées. Or & chaque passage d'un bateau la quantité d'eau
contenue dans l'écluse (éclusée) s'écoule, le canal consomme donc de 1'eau. Pour un canal de
dérivation entre deux points d'une riviére (canal latéral) ou entre deux riviéres qui ne sont pas
séparées par de fortes dénivellations, il suffit de faire écouler I'eau de la partie haute vers la partie
basse. Mais, quand il s'agit d'un canal qui relie deux riviéres (canal de jonction) appartenant a deux
bassins fluviaux différents (canal a double pente), il n'est plus possible de faire ainsi passer l'eau.
Celle-ci doit avoir une origine indépendante des deux riviéres mises en communication. Cette eau
ayant peu de chance de se trouver au seuil de partage du canal (dit alors canal a seuil ou a point de
partage) doit étre captée dans un lieu plus ou moins éloigné, rassemblée dans un réservoir retenu
par un barrage, puis conduite au bief de partage par une rigole d'alimentation. Dans certains cas, le
seuil de partage est artificiellement abaissé par une tranchée ou un souterrain. Quand un canal doit
franchir une riviére, il le fait par un pont-canal.

Considérer les canaux - ouvrages techniques - comme des paysages peut sembler paradoxal. Il est
en tout cas indéniable que les canaux créent un paysage. D'une part, ils parcourent les milieux
ruraux et urbains, les fagonnent en profondeur, surtout quand ils sont accompagnés de nombreux
ouvrages (barrages, rigoles, souterrains, ponts-canaux...). D'autre part, ils dessinent un paysage
intérieur, défini horizontalement par le miroir de l'eau, et latéralement par les plantations
d'alignement, les passages en fosse, les ouvrages d'art et les architectures d'accompagnement. Leur
parcours est scandé par le rythme régulier des écluses, par les ponts qui les franchissent, par des
entrées de souterrains, par le déroulement continu des paysages traversés.

Les canaux construisent le paysage par leurs tracés déterminés par des critéres techniques et
esthétiques. L'exemple des canaux a point de partage est le plus éloquent. Ils apparaissent dans le
territoire comme des riviéres sortant de leurs vallées pour franchir des cols, a la maniére des routes,
tout en entrainant leurs eaux avec eux. Ils apparaissent inopinément au fond de tranchées et
disparaissent dans des souterrains. Le probléme le plus remarquable est celui des seuils de partage.
Franchir un seuil sans recourir & un souterrain, c'est s'astreindre a multiplier le nombre des écluses
et s'exposer a ne plus trouver d'eau (les possibilités d'en capter se faisant plus rares). Abaisser
artificiellement le bief de partage, c'est faciliter 1'alimentation en eau mais augmenter les travaux de
terrassement. De cette dialectique entre négociation avec le relief et recherche de 1'alimentation en
eau naissent des tracés, quelquefois étonnants, qui constituent en eux-mémes des paysages.




Le statut international du canal

La Compagnie universelle de Suez, chargée principalement de construire et d'exploiter le canal,
était une entreprise internationale, au capital de 200 millions de francs, dont les actions furent
offertes dans tous les grands pays. Les Frangais furent les seuls a montrer de 1'intérét pour 1'affaire,
en souscrivant plus de la moitié du capital. Le vice-roi d'Egypte prit & sa charge les actions non
levées, soit 21 p. 100 du capital. La part égyptienne fut rachetée en 1875 par I'Angleterre, qui se
trouva posséder prés de la moitié des actions. Le caractére international du canal était ainsi
financiérement établi ; il le fut politiquement par une série d'accords ayant pour objet sa neutralité
et la sécurité de sa navigation. Signée aprés l'occupation de 1'Egypte par les Britanniques, la
convention de Constantinople, du 29 octobre 1888, fut la plus importante, stipulant que le canal
serait « libre et ouvert, en temps de guerre comme en temps de paix, a tout navire de commerce ou
de guerre, sans distinction de pavillon [...] qu'il ne serait jamais assujetti a I'exercice du droit de
blocus [...] qu'aucun acte ayant pour but d'entraver la libre navigation ne pourrait étre exercé dans
le canal et ses ports d'accés ».

En 1854, le gouverneur dEgypte Mohamed Said Pacha accorde le premier acte de concession du terrain pour la construction
du canal & Ferdinand de Lesseps. Mais les Britanniques s'opposent a ce firman qui donnerait une grande influence a la France
dans cette région stratégique sur la Toyte des Indes, et demandent & l'autorité supérieure, la Sublime Porte de I'Empire
ottoman, de suspendre cette permission—. La concurrence pour le contifle de cette route est en effet forte entre les deux
nations occidentales, la Grande-Bretagne soutenant le principe d'une ligne ferroviaire égyptienne, a laquelle le canal ferait
CcOncuITence. ngesseps décide de passer outre I'opposition de la Porte en entamant les travaux, au vu et au su de tous, le | . oostruction du canal.
25 avril 1859

Les Anglais font arréter les travaux & plusieurs reprises : en octobre 1859 avec 'aide du ministre des Finances de I'Empire ottoman, Mouktar Bey, puis & la mort de
Said en 1863. La construction du canal se poursuit néanmoins grace au soutien de Napoléon ITI. Alors que les grandes puissances européennes procédent au partage
de I'Afrique, les rivalités franco-britanniques se multiplient dans la région et le canal de Suez n'est que I'une d'entre elles.

A partir des plans établis par Linant de Bellefonds et Alois Negrelli, et discutés et adoptés par la Commission Internationale pour le percement de I'isthme de Suez, la
Compagnie universelle du canal maritime de Suez de Ferdinand de Lesseps construit le canal entre 1859 et 1869. A la fin des travaux, I'Egypte, & hauteur de 44 % de
sa valeur, et 21 000 Frangais, & hauteur de 56 %, en étaient conjointement propriétaires.

On a estimé que 1,5 million d'Egyptiens participérent  la construction du canal et que plus de 125 000 y moururent, principalement du choléra, mais ces chiffres
furent critiqués, considérés comme étant trés exagérés

La neutralité du canal de Suez se compose de deux éléments : la neutralité
terrestre qui accorde la fermeture des territoires aux forces armées des belligérants,
la neutralité maritime qui donne a I'Etat neutre le pouvoir de fermer sa mer
territoriale aux navires belligérants, s’il estime que leur passage menace sa neutralité.
Puisque que le canal de Suez est considéré a la fois comme un espace maritime et
terrestre, des discordances apparaissent inévitablement dans la mise en ceuvre de la
neutralité, pour le plus grand dommage de la liberté de la navigation. La situation se
complique si I'Etat riverain est belligérant, le passage des navires neutres est aléatoire
parce que, en plus de la fermeture du canal devant tout navire ennemi, les navires
neutres sont soumis au contréle de I'Etat riverain qui veille & se prémunir contre tout

risque de contrebande de guerres.




« Le Compagnie universelle du canal de Suez est nationalisée » : on prononcant cette
phrase Nasser a brouillé les intéréts géopolitiques et économiques du canal voire
dans toute la région. Le 20 juillet 1956, le Rais a expliqué sa décision a propos du
canal de Suez. Celui-ci, détenu par des intéréts anglo-francais, est nationalisé par le
régime nassérien dans l'espoir d'aider a financer la construction du barrage
d'Assouan, sur le Nil. Cette volonté a provoqué, en octobre de la méme année, la crise
de Suez, impliquant la France et la Grande-Bretagne les grands empires coloniaux, et
Israél le dernier pays de la région, mais aussi les Etats-Unis et I'URSS les deux
nouvelles grandes puissances3. En méme temps, cette décision portait les espoirs de
la population égyptienne pour améliorer ses conditions de vie et marquer la fin de la
soumission aux puissances étrangéres. Plus d'un demi-siécle apres la récupération de
la propriété du canal par I'Egypte, le paysage a changé, 'organisme du canal de Suez a
du engager les moyens techniques, humains et financiers pour faire face a la

compétitivité mondiales.

La longueur totale de ce canal & niveau (c'est-a-dire ne comportant pas d'écluse) est de 164 km, Lors
de sa mise en service (1869), sa profondeur variait de 7 & 8 m, ce qui était suffisant pour permettre
le passage des gros navires de 1'époque, et sa largeur était d'une vingtaine de métres, ce qui exigeait
le croisement dans des gares.

L'augmentation rapide du nombre des navires transitants, de leur tonnage et de leur vitesse,
conduisit la compagnie gérante & exécuter de nombreux travaux pour adapter le canal aux besoins
nouveaux : augmentation de la profondeur, et surtout de la largeur de la voie d'eau pour permettre
le croisement des navires en tout lieu, consolidation des talus et modification de leurs profils,
aménagements des installations portuaires. De la mise en service a 1948, six programmes
d'amélioration portérent la largeur minimale du canal a 60 m, et sa profondeur a 11,70 m
(permettant le passage de transiteurs de 10,36 m de tirant d'eau). Malgré ces transformations,
'apparition de trés gros bateaux - en particulier des pétroliers - nécessita bient6t la formation de
convois se croisant dans les lacs Amers ; pour accélérer les transits, une autre zone de croisement
fut prévue par le septiéme programme : un canal dérivé doublant le canal principal entre les
kilomeétres 50 et 60 (a partir de Port-Said) ; il fut mis en service en 1951. La nationalisation de 1956
n'interrompit pas la poursuite des travaux d'aménagement. Lorsque le canal fut fermé, en 1967,
1'Egypte avait obtenu du un prét de 9,8 millions de livres pour le financement des travaux
devant permettre, en 1972, le passage de navires de 12,50 m de tirant d'eau, ce qui correspond a
des pétroliers de 110 000 t. Le trafic du canal a suivi une progression indiquée par ces quelques

chiffres : 434 000 t en 1870, 154 Mt (millions de tonnes) en 1958, 275 Mt en 1966.

Le 8 octobre 1951, le Premier ministre égyptien Moustapha el-Nahhas Pacha dénonce le traité anglo-égyptien.
Le Royaume-Uni refuse de quitter ses bases du canal et renforce ses effectifs & terre & 64 000 hommes au
31 décembre 1951. Des émeutes violentes, actes de guérillas, sabotage de la part des Fréres musulmans,
communistes et police égyptienne envers les Britanniques et la 1§Pr2ezssi0n de ces derniers feront des centaines de
morts dont 405 militaires britanniques jusqu'au 19 octobre 1954== ==, Le refrait militaire britannique s'acheva en
juillet 1956 avec la fin de la crise du canal de Suez.

Le 26 juillet 1956, Nasser, président de la Régélb]ique d'Egypte, saisit le canal et transfére le patrimoine de la
compagnie du canal 4 la Suez Canal Authority==. Cefte nationalisation avait pour but de financer la construction
du barrage d'Assouan aprés que les Etats-Unis et la Banque mondiale eurent refusé d'accorder des préts pour le
financer. Les avoirs égyptiens sont aussitGt gelés et l'aide alimentaire supprimée, & la suite des protestations des
principaux actionnaires, alors britanniques et francais. D'autre part, Nasser dénonce la présence coloniale du
Royaume-Uni au Proche-Orient et soutient les nationalistes dans la guerre d'Algérie.

Le 29 octobre 1956, le Royaume-Uni, la France et Israél se lancent dans une opération militaire, baptisée
« opération Mousquetaire ». Cefte action est justifife par la restitution aux actionnaires qui ont financé et
contribué & la prospérité du canal de ce qui, selon le droit international et les accords passés, leur appartient.

L'opération de Suez dure une semaine. Les Nations unies optent cependant pour la légitimité égyptienne et
rédigent une résolution condamnant l'expédition franco-israélo-britannique. Nombre d'actionnaires, francais,
britanniques et égyptiens, sont donc muinés, puisque I'Egypte refuse de les indemniser. I1 s'ensuivra des cas de
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